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Die Welt der Schlauch-

KESSELWAGEN

und Armaturentechnik flr

Kesselwagen ist groR. Doch was muss in Bezug auf

die Sicherheit beachtet werden? An welchen

Neuerungen wird gearbeitet? Wir haben Antworten.

er Markt flr Kesselwagenarmaturen

und anderes Zubehor ist heterogen.

Der Grund: Die Armaturen sind
meist vom Produkt abhdngig. Eine gewisse
Einheitlichkeit ist nur bei den Anschliissen
zu verzeichnen - weit verbreitet ist hier
das 5 'Y "-Witworth-Gewinde. Genormt
sind die AnschlussgroBen nach DN-GréBen
(DN50, DN80, DN100) oder ZollgroRen.

Einige Anschliisse sind verbreitet, oft
existieren aber gravierende Unterschiede

Aber auch bei den Anschliissen gibt es Un-
terschiede. ,Hier kocht jedes Land seine
eigene Suppe”, weill Helmut Lindenberger
von On Rail zu berichten. Zwar ist der An-
schluss mit 5 ¥2* weit verbreitet, oft findet
man aber auch andere Gewindear-
ten. Die Konsequenz: ,Ein Adapter
muss ran.” Ebenfalls kann die Plat-
zierung der Anschlussstutzen vari-
ieren. Sowohl Lage als auch
Abmessung der Stutzen
s unterscheiden sich
5 oft. So koén-
nen die

Je nach
Produkt
werden
verschie-
dene
Schiduche
eingesetzt.

Stutzen auf dem Domdeckel oder an einer
beliebigen Stelle auf dem Tankscheitel an-
gebracht sein ~ wichtig fur die Ausgestal-
tung der stationdren Befilll- und Entlee-
rungseinrichtungen. Der Steigrohrstutzen
(Flissigphase) an Kesselwagen mit Oben-
entleerung sollte
(Gasphase) ,blau” gekennzeichnet sein.
Allerdings sind die Armaturen bei be-
stimmten Kesselwagentypen zumindest
dhnlich gestaltet. .In der Kesselwagenbran-
che haben sich fir bestimmte Wagentypen
Armaturen angepasst”,
Frank Sadowski von Er-

Jrot”, der Druckstutzen

weild

auch die

mewa.
Ein Beispiel zur Verdeutli-
chung: Bei Druckgaskes-
selwagen finden sich
meist zwei Bodenventile,
vier Auslaufventile - und
in Europa meist auch
Flanschanschliisse. Den-
noch ist klar: Unter-
schiede existieren, ab-
hdngig Produkt
und vom Anbieter.

vom

| Entgleisungsdetektoren
. werden am Wagenende am
. StoBbalken angebaut und
pneumatisch mit der
Hauptiuftleitung des Zugs
verbunden.

Eine Vielzahl an Ausflihrungen ist auch bei
den Schlduchen auf dem Markt. ,,Fiir Mine-
raldlprodukte gibt es Gelbring-Schlduche
mit NBR-Innengummi, haufig in besonders

flexibler, auBen gdewellter Ausfiihrung®,
sagt Karsten Ehlers von Elaflex. Ehlers wei-
+Flr Chemikalien werden Spezial-
schlauche oder Universalschlauche mit
UPE- oder Fluorkunststoffseele genutzt.”
Bei Flussiggas oder sonstigen Medien exis-

ter:

tieren diverse Spezialschldauche, je nach
Produkt.

Schwarz auf weiB geregelt sind nur die
Pflichten Beftllen
und Entleeren eines Kes-

beim

selwagens. Was beachtet
werden muss, kann das
Merkblatt - TO15 |, Eisen-
bahnkesselwagen far
Flussigkeiten™ der Berufs-
genossenschaft der che-
mischen Indus-
trie (BG Chemie)
klaren. Beschrie-
ben sind die Si-
cherheitseinrich-
tungen. So kén-

Ll Die aktive

1 Hebelsicherung
verhindert das
versehentliche
Losen des Hebels.
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nen Verriegelungssysteme dafiir sorgen,
dass sich das Ventil nur &6ffnen lasst, wenn
der in den Tank zu entleerende Kesselwa-
gen durch Gleissperren gesichert ist und
alle Leitungen angeschlossen sind. Not-
Aus-Systeme dienen der Stillsetzung von
Einrichtungen zum Férdern entziindbarer
Flussigkeiten im Gefahrfall - aus sicherer
Entfernung. AuBerdem existieren verschie-
dene Uberfiill- und AbreiBsicherungen so-
wie Spezialarmaturen, die dazu beitragen
sollen, das unbeabsichtigte Austreten ge-
fahrlicher Produkte zu verhindern.

Far den Umschlag von Gefahrgut in der
Prozessindustrie werden hauhg auch Tank-
wagenkupplungen aus Edelstahl nach der
DIN 28450 (EN

Bunte Vielfalt: Armaturen an

Kesselwagen sind je nach

transportiertem Produkt
unterschiedlich gestaltet.

Entgleisundsdetekioren ausgestattet. Be-
reits zwischen 1999 und 2002 wurden
242 Kesselwagen mit Entgleisungsdetek-
toren des Typs EDT 100 ausgeristet. Das
Problem: Wahrend der Probezeit kam es
immer wieder zu Fehlauslésungen der
EDTs durch eine Uberemphndlichkeit der
Gerdte. Durch eine Modifikation der An-
sprechwerte auf 6,5 - 11,5¢ sollte das Pro-
blem nun gelést werden. Die Ergebnisse,
die Anfang des Jahres vorlagen, sind posi-
tiv: In den ersten Monaten gab es kein
Fehlansprechen durch die modifizierten
EDTs. Aus den Ergebnissen zog die Studi-
engruppe 5 des UIC (Internationaler Ei-
senbahnverband) im Januar 2007 die
Schlussfolgerung. dass die UIC-Zulassung
auch mit den gednderten Ansprechwerten
erhalten bleiben soll - mit verdnderter Ty-
penbezeichnung.
Und noch etwas zeichnet sich im Kessel-
wagenmarkt ab: der exakte Zuschnitt der
Kesselwagen aufl das Produkt. ,Es werden
immer mehr speziell auf den Kunden zu-
geschnittene Wagen hergestellt, gerade
im Chemiesektor”, beschreibt Frank Sa-
dowski die Situation. Zwar haben die Her-
steller und Vermieter ein Interesse daran,
Standardwagen bauen zu lassen oder an-
zubieten - in der

14420) eingesetzt.  Trend im Markt: der Praxis sind jedoch

In der Praxis befn-
det sich die Vater-

exakte Zuschnitt des

immer wieder Ab-
anderungen durch

kupplung meist fest Kesselwagens auf das Kundenwiinsche no-
eingebaut im Rohr- jeweili ge Produkt. tig. .So haben wir,

leitungssystem — die

Mutterkupplung ist schlauchseitig mon-
tiert. Nach Umlegen des Hebels der Mut-
terkupplung sind beide miteinander ver-
riegelt. Das Problem: Wird der Kupplungs-
hebel ungewollt angehoben, ist die Verrie-
gelung nicht mehr in Funktion. Um dieses
zu vermeiden, bietet Elaflex seit Februar
eine aktive Hebelsicherung an. Hier wird
der Hebel nach dem Umlegen automatisch
arretiert und so ein versehentliches Losen
verhindert.

Auch die Sicherheit der Transporte im All-
gemeinen beschiftigt die Branche. So er-
proben viele Anbieter sogenannte Entglei-
sungsdetektoren. Seit August 2006 hat die
Firma Wascosa 50 Kesselwagen mit neuen

dank unserer Erfah-
rung im Bereich Staubgutwagen, einen
speziellen Wagen flr Adipinsdure herstel-
len lassen®, nennt Sadowski ein Beispiel.
Auch Helmut Lindenberger bestatigt diese
Tendenz, flgt allerdings hinzu: ,In Abhan-
gigkeit von der Dichte und dem Fillfaktor
kénnen nattrlich auch vergleichbare Stof-
fe transportiert werden.”
Deutlich wird: Viele Unternehmen arbei-
ten an neuen, sichereren Konzepten. Ob
Crashpuffer, Kunststoffsohlen, Drehgestel-
le oder Anzeigen von Druck und Tempera-
tur tiber GPS-Systeme - die Zukunft wird
in diesem Bereich, zum Teil erzwungen
durch Neuerungen im RID, so manche An-
derunge bringen. tor
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